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EKSJO Datum Diarienummer
2002-04-24 1999-0017-303

MILJIO- OCH BYGGFORVALTNINGEN

Beslut om antagandei Kf 2002-08-22
L aga kraft 2004-01-22

Jonkopings lan
Eksg6 kommun

Detaljplan fér STATIONSOMRADET MM i Eksj6 stad

Uppréttad av milj6- och byggférvaltningen 2001-12-05 med normalt planférfarande

PLANBESKRIVNING

1. HANDLINGAR

Detaljplanen bestar av formell plankarta med bestammelser och illustration, denna
planbeskrivning, genomfdrandebeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning och fas-
tighetsforteckning.

2. PLANENSSYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planandringen & sammanfattningsvis att skapa ett mer attraktivt omrade
ur stadshildssynpunkt samt 6kad attraktivitet och forbéttrad funktion for kollektiv-
trafiken, samt att mojliggora utveckling av dagligvaruhandel for staden.

Syftet kan preciseras enligt foljande:

Handikappanpassning, vaderskydd, allmén standardhdjning for kollektiv-
trafiken.

Allman upplyftning och forbattring av miljé och funktion for omradet kring
stationshuset.

Utnyttjande av stationshuset for reserel aterade funktioner.

Starkt samband mellan stationsomradet och stadens centrum.

Utokade ytor for dagligvaruhandel.

Béttre reglering och okad trafiksakerhet for gaende dver Jarnvagsgatan.
Forbéttrade trafikforhallanden dar Jarnvagsgatan méter Regementsgatan genom
anléggande av en rondell. Idag utgors anslutningen av en mindre funktionell
trevagskorsning.

Omdaning av parkeringsplatsen utmed Tullgatan.



2(15)

3. PLANDATA
L&ge och areal, samt beskrivning av omradet

Stationsomradet ligger i sddra delen av centrum i Eksj6 stad utmed Jarnvéagsgatan /
rv 33. Planomradets areal & ca. 10,6 ha. Det begrénsasi soder av Linnégatan och
Ekg0-Husfastigheten, i vaster av Vetlandavagen och i norr av Tullgatan-
Regementsgatan.

Inom omrédet finns idag jarnvagsstation, sparomrade och kollektivtrafikfunktioner
for buss, taxi och tag, bussgarage, bostéder, dagligvaruaffar, allméan bilparkering,
bensinstation (Preem), PRO-gérd och utmed V etlandavagen ett tidigare godsmaga-
sin och kiosker med parkering.

Markéagoforhallanden

Stationsomradet, fastigheterna Hasselas 3:1, 3:5 och 3:6, &gs av Jernhusen AB (ti-
digare SJ). Hasselas 3:5, varpa tva bussgarage finns idag, kommer att forvarvas av
dagligvarukedjan Lidl Sverige KB. Verkstaden 2 ags av Truckma V erkstadsmaski-
ner AB, och Verkstaden 3 av Istvans Plat- och lackteknik. Preem-macken, vilken
ligger paBiet 3, &gs av Preem Petroleum AB, Hisingsbacka. Getingen 5 varpa Rimi
ligger ags av ICA Handlarna Syd AB.

Dérutdver finns nagra privatagda bostadsfastigheter.

Ovrig mark & kommunagd.

4. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Riksintresse

Storre delen av Stationsomradet ingar i riksintresse for kulturminnesvarden for Ek-
g6 centrum.

Oversiktsplan for Eksjo stad

| 6versiktsplan for Eksj6 stad, antagen av kommunfullmaktigei juni 1988, ingar
Stationsomradet i centrumomradet med riksintresse for kulturminnesvarden. |
Oversiktsplanen anges behovet av sarskild férdjupningsplan (se nedan),och att de-
taljplanen ska uppréttas med inriktning pa bevarande av omrédets karaktar.

Fordjupad oversiktsplan for Ekg 6 centrum

| fordjupad oversiktsplan for Ekg6 centrum, antagen av kommunfullméktige i au-
gusti 1995, anges att EKg0 stadskarna ska bevaras som ett levande, mangfaldigt
stadscentrum genom en blandning av handel, andra verksamheter och boende. Kra-
vet pa bevarande av den historiska miljon skainte efterséttas.

| fordjupningsplanen redovisas en strategi for stadens centrum och riktlinjer for
utformning av den offentliga miljon som markbel &ggning, trédplantering, offentliga
mobler mm. Aven mdl for tillganglighet, handel och service, offentlig service, hdlsa
och sakerhet, trafik och parkering finns redovisade.

Stationsomradet betecknas i fordjupningsplanen som ett utredningsomrade.
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Gallande detaljplaner

Planomradet omfattas av stadsplan for Sodra Centrumleden, faststalld av regeringen
1980-12-04, och stadsplan for kv Verkstaden, faststalld 1977-07-20, kv Getingen
laga kraft 1989-03-02 och kv Biet laga kraft 1991-02-28.

Kommunala bed ut

Kommunstyrelsen har 2001-02-20 bemyndigat arbetsutskottet att fatta beslut om
eventuell detaljplaneandring med syfte att i omradet méjliggora dagligvaruhandel,
utokad kollektivtrafik mm.

Kommunstyrel sens arbetsutskott har 2001-03-20 hemstédllt hos milj6- och bygg-
namnden om detaljplanedndring.

Miljo- och byggnamnden har informerats kontinuerligt under arbetets gang, och
2001-08-29 uppdragit at miljo- och byggférvaltningen att upprétta detaljplan for
omradet.

Programférutsattningar

En programforutséttning for forandring av Stationsomradet mm i Eksjo (kvarteren
Humlan, Getingen, Biet, Hasselas 3:1, 3:5, 3:6, Tagméstaren, del av Verkstaden)
daterad 2001-03-05 har utarbetats, och ligger till grund for denna detaljplan.

Aktuell planeringssituation

| samband med att Jarnvagsgatan / riksvég 33 i borjan av 1980-talet anlades i nuva-
rande lage, kom stationsomraddet att avskiljas fran stadscentrum i Ovrigt. Jarn-
vagsparken beskars ocksa ngot i den stdra delen. Senare har parken ocksa begran-
sats i den nordvastra delen. Darmed har den blivit altmer inklamd och begransad
till sin yta.

Stationshuset, byggt under 1890-talet, & en for staden viktig och karaktéarsskapande
byggnad. Byggnaden har blivit en solitér utan samband med centrum i évrigt, dels
genom att andra omgivande byggnader férsvunnit under tidens gang, dels genom
den éndrade strackningen av Jarnvagsgatan.

Stationshuset
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Banverket har for ett par & sedan initierat en banutredning, i syfte att modernisera
sparsystemet bade vad galler teknik och antal spar mm.

Bussangdringen kan inte anses funktionell och attraktiv. Den ger ett mycket provi-
soriskt och 6ddligt intryck. Det erfordrasi flera avseenden en béttre utformning bl a
handikappanpassning, forbattring med vaderskydd mm. Bussgaragen anvands inte
for narvarande. Oster om bussgaragen i kv Verkstaden, finnsindustriell verksam-
het i den gamla lokverkstaden, vilken sedan nagra ar tillbaka & renoverad pa ett
pietetsfullt sétt. Det ar viktigt att sékra mojligheternafor denna verksamhet att ut-
vecklas vidare. (se bild och text, sid 11)

Dagligvarubutikskedjan Lidl kommer att uppfora en butik pa ca 1620 kvm med 150
parkeringsplatser pa tomten alldeles dster om bussterminalen dér det tidigare varit

bussgarage.

Bensinstationen i kv Biet har omvandlatstill en automatstation. Det har inneburit
att byggnaderna pa omradet numera & rivna och att fastighetsarean kan begransas.

Bilparkeringen utmed Tullgatan har stor betydelse for dem som reser med buss eller
tag och for bestkare till sddra centrum.

Riksvag 33/ Jarnvagsgatan har mycket stor betydelse for den regionala trafikfor-
sorjningen och ingdr ocksa som en viktig nationell stamvag. Kommunens mal satt-
ning ar att riksvagen i framtiden skall fa en ny strackning soder om staden. Fram till
dess bor Gvervagas begransade atgarder for att minska vagens barriareffekt i cent-
rum.

Gatukorsningen Regementsgatan — Jarnvagsgatan ar besvéarlig med tidvis langa
vantetider, sarskilt vid vanstersvang fran Regementsgatan mot Jarnvagsgatan.

Ett problem idag &r att manga gaende vid vissatider pa dagen korsar Jarnvagsgatan
paandra stéllen an vid 6vergangsstéllen. Detta galler sarskilt skolungdomar som
skall &ka med buss eller tag fran stationsomradet.

5. PLANENSUTFORMNING - TRAFIK
Genomfart / infart med rondell / upplevelse

| 6versiktsplanen for delomradet Eks6 stad med tillhdrande trafikledsplan, antagen
av kommunfullméaktige 1988-06-21, klassificeras riksvagen som genomfart/infart
och ingdr i huvudnétet. Vagen skaledatrafik till och fran och genom staden och
dessutom mellan olika stadsdelar. Utformningen av gator i ett huvudnét ska for
ovrigt vara sddant att skydd ges &t andra trafikantgrupper. Gang- och cykelvagar
bor anlaggas atskilt fran huvudnétet och direktutfarter fran tomter ska undvikas.

Jarnvagsgatan ska behalla karaktéren av nationell stamvag, till dess ny forbifart
soder om Eksj0 anlagts. Den kommer att behalla nuvarande bredd. En gangpassage
anléggs over Jarnvagsgatan med avvikande beldggningsmaterial i andutning och i
linje med stationshusets entré, for att i nagon man minska gatans barriareffekt.
Miljoatgarder i form av gatuplantering med tréd fores &s langs med hela strackan
fran Vetlandavégens anslutning till Regementsgatans anslutning.
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Det & nodvandigt att arbeta med Jarnvagsgatans rum i form och proportioner , da
det &r av betydelse for upplevelsen av gatan. De omgivande gatutréden liksom Ovri-
gadetaljer som moblering och belysning har ocksa stor betydelse fér hur man upp-
lever gatan, inte minst ur trafiksdkerhetssynpunkt och brottsforebyggande syfte.

Jarnvagsgatan och Regementsgatan skall dven fortsattningsvisingai centrumring-
en, som har trafikmatarfunktion till centrum.

Kommunen har i samréd med vagverket initierat anlaggande av en rondell, med
diametern 20 meter vid korsningen Regementsgatan — Jarnvégsgatan / riksvagen.
Vid hog trafikbelastning uppstar svarigheter for trafik fran Regementsgatan att an-
sluta Jarnvégsgatan. En fjarde gatuans utning redovisas ocksa till detta gatukors,
vilken ska trafikforsorja bussterminalen / resecentrat och féreslagen etablering av
dagligvaruhandel.

Att anldgga en rondell har visat sig varaen lamplig &gard vid dennatyp av pro-
blem.

Tréadalléer

Ekg 0 stad har av tradition tradalléer utmed de storre gatorna. Tradalléer upprétt-
haller och skapar en stadsméssighet och en tilltalande stadsmilj6. De understryker
viktigariktningar och forstérker perspektivet. Trad astadkommer hdl sosammare
milj6 med ren luft och gronska, och ger ett béttre brandskydd. De har aven trafiksé-
kerhetsméassigafordelar.

Gatutrad kraver omsorg och skotsel da de lever i en stressad miljo och utsétts for
manga pafrestningar som avgaser, salt, torka, pakorningar, hart packad jord mm.

Gatutradpl antering redovisas pa plankartan langs med Jarnvagsgatan fran Vetlan-
davagens andlutning till Regementsgatans anslutning pa bada sidor. Likasa pa émse
sidor om Regementsgatan utmed Rimifastigheten.

| kv Bussen, paavsedd tomt for Lidl-etableringen, foresl as tradplantering kring
parkeringsytan, i syfte att miljdanpassa och gora parkeringsytan attraktivare.

Pa bullervallen langs med fastigheterna Biet 2 och 4 foreslds en |agre vaxtlighet i
linje med gatans vriga trédplantering, vilket kan fa vallen att uppfattas mer som en
vegetationsrida an som en bullervall.

| Osterlanggatans forlangning frén Tullgatan mot Jarnvagsgatan — stationshuset,
betecknat som gagata pa plankartan, foreslas att trad planteras pa bada sidor for att
dels folja upp Osterlanggatans karaktar och dels for att skapa en inbjudande inram-
ning. Genom att |&ta Osterl&nggatans tradpl antering forlangas fram till den dppna
platsen vid Jarnvagsgatan minskas avstandet visuellt mellan centrumbebyggel sen
och stationsbyggnaden. Stationsbyggnaden kommer att upplevas ndrmare centrum
och férhoppningsvis som en del av den.
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Tullgatan

| syfte att tillskapa markyta for Rimis tillkommande parkeringsbehov foreslas Tull-
gatan faen sydligare strackning vid anslutningen till Regementsgatan an idag. (Las
sid 12, kv Getingen)

Buller - trafikfloden

Bullerberakningar fér boende utmed Jarnvagsgatan (fastigheterna Biet 2 och 4) har
utforts i samband med uppréttande av detaljplanen for Sodra Centrumleden (Jarn-
vagsgatan) for aren 1976 och 1985, av Ingemanssons Ingenjorsbyra. En bullervall
finns anlagd mellan fastigheterna och gatan. Bullerberakningen visar for aret 1985
utanfor fonster for vaning 1, 59 dB(A), och vaning 2, 60 dB(A). Mal séttningen var
hdgst 65 dB(A).

Vagverket méter trafikfloden vid fyratillfallen pa aret vart fjarde ar. Vid trafikfl6-
desmaétningar méts aven den tunga trafikmangden.

Ar 1994 uppméttes pa Jarnvagsgatan strax dster om stationshuset en trafikmangd pa
5300 fordon / &rsmedeldygn. Detta &r utgjordes 9 % av tung trafik.

Ar 1998 uppméittes trafiken till 5800, varav 10 % tung trafik.

Ar 2002 i februari ménad uppméites trafiken till 6700, varav 12 % tung trafik. Yt-
terligare tre métningar ska géras 2002, i ma och i host, for att sékra trafiksiffran for
aret. Den tungatrafiken utgorsi detta avsnitt av bade fjarrtrafik och lokala distribu-
tionsfordon.

Man kan sdledes konstatera att den tunga trafiken har 6kat under en 10-ars period.
12 % &r en hog siffra men utgor anda enligt vagverkets experter en "normal” siffra
for att varaen riksvag. Trenden &r att godstransporter med tunga fordon okar.

Fran kommunens sida planerar vi for en forbifart soder om staden bl.a. i syfte att fa
fjarrtrafiken bort fran central staden. Den tunga fjarrtrafiken kommer siledes att
inte finnas kvar pa Jarnvagsgatan.

Vagverket har gjort en teoretisk databerakning av det ekvivalenta bullervérdet vid
fastigheterna Biet 2 och 4, baserat pa ovanstaende trafiksiffror frammétta februari
2002, dvs 6700 fordon / &rsmedeldygn, samt adderat 1000 fordon med destination
till den planerade dagligvaruaffaren Lidl. De 6vriga parametrarna ar 12 % tung tra-
fik, 50 km/h och en bullervall pa 2,4 meter. Resultatet blir 49 dB(A), vid fasad.
Maxbullernivan blir dvs ett momentant buller blir 59 dB(A) vid passage av tungt
fordon.

Enligt de av riksdagen antagna tillampbara ljudnivariktvarden for al trafikinfra-
struktur, anges for befintliga forhallanden vid fasad som maximalt 65 dB(A), och
som maximalt momentant buller 70 dB(A).

Med befintliga fonster/fasader i den adre bebyggel sen torde minst 25 dB(A) skill-
nad i ljudniva ute-inne erhallas.

Véagverket har &ven gjort en berakning av ljudnivan vid PRO-gardens nya l&ge ut-
med Tullgatan. Det berdknastill 54 dB(A) vid fasad, utan bullervall. Riktvardet ar
55 dB(A) vid nybyggnad, och 65 vid befintlig situation.
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Kollektivtrafik — buss, tillganglighet

Inom bussterminalomréadet ska bussangdring och bussuppstallning i princip forlag-
gastill nuvarande omréde enligt foljande riktlinjer:
- al busstrafik anduter till terminalen viarondellen och utfart mot Jarnvégsgatan,

saval lanstrafikens linjetrafik som |angfardsbussar

- uppstalining ska ske enligt dockningsprincipen

- 10 uppstallningsplatser ska finnas

- bussangdringen separeras fran annan trafik, med undantag av trafik som hamtar
och lamnar bussgods

- vantande passagerare skai storsta mgjliga utstrackning kunna befinna sig under
vaderskydd

- stationshuset ska kunna anvandas som vantsal, vilket forutsatter god kontakt
mellan stationshuset och bussangoring, och vara anpassat for personer med
funktionshinder

- passagerarutrymmen ska vara anpassat for personer med funktionshinder, vilket
bl ainnebér att forflyttning ska kunna ske inom omradet med godtagbara niva-
skillnader och att insteg i bussar & anpassade for rérel sehindrade

Kollektivtrafik —tag, tillganglighet

Enligt intentionernai pagaende banutredning kommer taguppstalIning att ske nagot
langre Gsterut an for ndrvarande, ca 30 meter.

Det & angelaget att ett vaderskydd skapas for tagtrafiken, som bl.a & anpassat for
personer med funktionshinder.

Ett viktigt syfte med banutredningen &r att fa en tekniskt modern och séker anlégg-
ning, bl amed nytt signalstallverk. Detta & for ndrvarande inrymt i stationsbyggna-
den. Det &r viktigt att signalstallverk utformas och placeras pa ett sddant sétt att det
& anpassat till 6vriga byggnader och miljon i omrédet.

Hela bussterminalomrédet och stations- och sparomradet redovisas pa plankartan
som trafikomrade.

Taxi

Ambitionen har varit att koncentrera reserel aterad verksamhet till stationsomradet.
Darfor ar det angel &get att taxiverksamheten finns kvar. Den ges darfor forutsatt-
ningar att etablerasigi stationshuset. En trafikyta redovisas vaster om stationshuset
med direktinfart fran Jarnvagsgatan och med biluppstallning av minst 12 taxifor-
don.

Nuvarande taxibyggnad maste tas bort eller flyttas da bussterminalen placeras dar
taxibyggnaden ligger idag.

Tillganglighet

I kommunens handikappolitiska program, faststéllt av kommunfullméktige 2000-
06-15, anges under regel 5 tillganglighet, att Ek56 kommun skatillse att den yttre
miljon — gator, gangbanor och trottoarer — utformas sa att rorel sehindrade och syn-
skadade sdvakan forflytta sig och orientera sig utan hinder och svarigheter.
Detta gédller naturligtvis &ven resecentra.
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Den fysiska tillgangligheten skall vara god for dem som har rorelsehinder. Dablir
aven tillgangligheten god for Ovriga resendrer.

Utformningen av utemiljon styrs av de allmanna bestdammelsernai PBL., déar det star
att tomtmark skall goras tillganglig och anvandbar om det inte & befogat med héan-
syn till terrdngen, och att allmanna platser skall gorastillgéngliga och anvéndbara i
skalig utstrackning.

For allmanna platser, gator, vagar, parker mm & kommunen huvudman. For
genomfartsvagar ansvarar Vagverket. Ansvaret for att stationsbyggnaden uppfyller
de allmanna bestammelserna och blir tillganglig och anvandbar vilar fullt ut pafas-
tighetsagaren.

Detaljplaneprocessen kommer tidsmassigt &ga rum innan projekteringen av rese-
centrat.

| samband med detaljplanens remissforfarande kommer handikapporgani sationer att
beredastillfalle till samrad.

Samrad bor ocksa hallas med handikapporganisationer i samband med detaljpro-
jekteringen av omradet.

Stationshuset / resecentrum

Malséttningen ar att stationshuset ska utvecklastill ett resecentrum tillsammans
med 6vriga resefunktioner i omradet.

Stationshuset kan inrymma funktioner som vantsal, biljettforsaljning, kiosk, café,
taxiverksamhet och bussgodshantering mm.

| stationshuset pa andra vaning finns ett dataforetag bel aget. De har behov av att
nyttja négra parkeringsplatser som finns véaster om stationshuset. Verksamheten
befinner sig i ett expansionsskede, vilket innebér att ytterligare parkeringsbehov
kan uppsta.

En angoringsgata redovisas parallellt med Jarnvagsgatan mot bussterminalen. Dess
funktion & huvudsakligen att med fordon kunna angora resecentrum for p& och
avstigning av resenérer, samt gora en anhalt for att handlai en eventuell kiosk som
finnsillustrerad pa plankartan.

| anslutning till denna angéringsgata redovisas éven en yta for langtidsparkering av
fordon.

Gang- och cykeltrafiksystem, cykelparkering

Omradet har redan idag ett val utbyggt ge-trafiksystem. Ett av de stérsta huvudstra-
ken leder mellan centrum och sddra delen av staden, utmed Vetlandavéagen. Fran
detta huvudstrak leder en gc-vag parallellt med jarnvagssparen mot stationshuset.
Ett annat huvudstrak leder i 6st-véastlig riktning fran Kaffekullen mot centrum, all-
deles norr om Rimiaffaren mot Kdpmangatan. Detta strék behallsi samma stréck-
ning och redovisas pa plankartan som -mark tillgéanglig for allman ge-trafik-.

Andra viktiga gang- och cykeltrafikfloden &r fran Prastangsskol an/Storegardsskolan
mot resecentrum. Tva alternativa strackor redovisas beroende pa malet. Ett 1angs
med Tullgatan stationshusets entré, samt ett 1&ngs med Regementsgatan mot ron-
dellen med 6vergangsstélle i gatuplanet strax vaster om rondellen.

Inom resecentrumomradet kommer [ampliga platser for cykel parkering att finnas.
Antalet cykelparkeringsplatser kommer att utredasi samband med detaljprojekte-
ringen av omradet, liksom dess utformning.
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Gangsambandet mellan stadscentrum - stationshuset

| samband med att Jarnvagsgatan anlades, den dppnades 1982, kom stationsomradet
att avskiljas fran stadscentrum i 6vrigt. Jarnvagsgatan skapar en barriareffekt.

Det &r patagligt trafikosakert for gang- och cykeltrafiken att passera Jarnvagsgatan
bl.aav de skalen att gatan har hog standard med hog trafikfrekvens av bade lokal-
trafik och riksvagstrafik, med god framkomlighet.

For att i ndgon man minska denna barriareffekt och skapa ett battre samspel mellan
trafikantslagen s att gangtrafikanterna kan korsa gatan trafiksakrare, och att bilis-
ternalamnar storre tidsmarginal till fotgangarna, foresls en tamligen bred gang-
passage med avvikande beldggningsmaterial dver Jarnvagsgatan, i avsnittet framfor
stationshusets entré.

D& gangpassagen & en viktig del av upplevelsen av Jarnvagsgatan och dess gatu-
rum, foreslas pa 6mse sidor om gatan halvcirkelformade 6ppnaplatser i syfte att
hélla samman de béda delarna, och for att i ndgon man minska barriareffekten.
Pa den norrasida finns plats for ett monument eller annat minnesobjekt for att yt-
terligare stérka upplevelsen. Det sedan lénge omskrivna” utvandrarmonumentet”
kan med fordel placerasi anslutning till denna 6ppna plats.

Parkering

Utmed Tullgatan finns idag en stérre allman parkeringsplats, ca 85 platser. Den
kommer att behallas for allmén parkering. Den foreslas dock omformas med en
rationellare disponering av den area som blir kvar, davi avser att flytta PRO-garden
till 6stradelen av den idag befintliga p-platsen. Det blir 72 p-platser kvar.

Kommunen har under 60- och 70-talet, tréffat avtal om parkeringskép med nér-
ingsidkare, banker och fastighetsdgare i andutning till ansdkan om bygglov. Av-
sikten &r att de ska nyttjas av hyresgaster, anstéllda och kunder. Fran parkerings-
platsen vid Tullgatan har 43 bilplatser forsalts via parkeringskop till fastigheten
Jagaren 5 (Posten) 23 platser, och Barnangen Vastra 2 (Systembolaget) 20 platser.
Erfarenhetsméssigt fungerar inte ursprungstanken tillfredsstéllande vad avser ut-
nyttjandet av de forsalda parkeringsplatserna, varfér kommunen bor utreda en an-
nan 1osning.

Den kommunégda marken norr om Rimiaffaren som idag huvudsakligen anvands
av kunder till affaren och pa stndagar av bestkande till Storegardskyrkan, foreslas
ingdi Rimis utvidgade fastighet och dgande. Ett sambruksavtal betraffande an-
vandningen av parkeringsplatsen foresl &s upprattas mellan Rimi och Storegards-
kyrkan for att fa ett optimalt nyttjande av markarena.

Med den utvidgade tomten for Rimi kan ca. 135 parkeringsplatser erhdllas.

Dagligvaruetableringen Lidl kraver ca 150 platser, vilket redovisas pa den egna
tomten.

For kv Tagmastaren forutsétts att erforderligt parkeringsbehov for kommande verk-
samhet tillgodoses pa tomten.
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6. PLANENSUTFORMNING —BEBYGGEL SEOMRADEN
Kulturmiljon - varsamhetsbestammel ser

Riksintresset for sddra centrum &r inte utvalt i forsta hand for de ingdende byggna-
dernas enskilda kvaliteter. Riksintresset & en ” utvecklingsavgransning” for den
centrala staden med sina historiska varden, de militara anlaggningarna med sin pa
verkan pa stadshilden och daremellan den uppvaxande tradgardsstaden, dar allt
detta utgor en helhet. Bevarandet av denna helhetshild utgdr en forutsdttning for
planarbetet.

Stationsbyggnaden uppfordes 1896/97 och med stor sannolikhet har den ritats av
arkitekten G.A. Nilsson, vilken var mycket aktiv i Ekg 6 kring sekelskiftet. Bygg-
naden &r uppford i eklekticistisk arkitektur,(férklaring; stilblandning). Den har av
Riksantikvariedmbetet foreslagits som statligt byggnadsminne. Det kulturhistoriska
vérdet bestar i det arkitekturhistoriska. Det & den enda byggnaden inom kommunen
och smalandska hoglandet med s& utmarkande klassicistiska och arkitektoniska
uttryck fran dennatidsperiod. Byggnaden &r i det narmaste exteritrt of orandrad
med undantag av tva borttagna takaltaner, omgérdade av balusterdockor.

Pa plankartan har stationsbyggnaden redovisats med varsamhetsbestammel se.

Byggnaden pa fastigheten Getingen 1 (PRO-garden) &r uppford under 1920-talet
men har en del stildrag fran jugendperioden. Byggnaden ar utvarderad i kommu-
nens bevarandeprogram. Den & dock inte byggnadsminne. Byggnaden & sarprag-
lad, bl a pa grund av sin stengrund. Vi foreslar att den flyttasi andutning till och i
linje med 6vrigavillor sbder om Tullgatan. (se text och bildmontage, sid 11)

De tre byggnaderna pa fastigheterna Getingen 1, Biet 2 och 4, & utvérderade i sta-
dens bevarandeprogram. Byggnaderna har ett kulturhistoriskt vérde. Detta varde
bestar av tva delar. Dels det arkitekturhistoriska d& byggnaderna &r extriort valbeva-
rade och elegant utformade med stilelement fran de tva arkitekturperioderna jugend
och 20 —tals klassicism, och dels det stads- och social historiska da stadens upp-
byggnad och utveckling efter stadsbranden 1856 blir lasbar genom dess " arsringar”.

Genom att tydliggora det kulturhistoriska vardet och vad det bestar av, vet vi vad vi
kan gora och inte géra med byggnaderna. Man kan sdledes inte ge sig pa stilele-
menten pa byggnaderna darfor att de ar valbevarade, men déaremot flytta ett av hu-
sen inom omradet. Det stadshistoriska vardet blir inte mindre for att huset ligger pa
andra sidan gatan, utan arsringarna &r fortfarande fullt |asbara. Byggnaden pa Ge-
tingen 1 hade mycket val kunnat byggts dér fran borjan. Hade byggnaden flyttats
till en plats med bara funkishus hade det upplevts felaktigt.

Pa plankartan har dessa tre byggnader redovisats med varsamhetsbestammel se.
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Kv Verkstaden

Pa fastigheterna Verkstaden 2 och 3 ligger byggnader med industriell verksamhet.
PaVerkstaden 2 ( fd lokverkstaden, gammal tegelbyggnad uppford 1923-24, restau-
rerad i mitten 1990-talet och som fétt behdlla sin karaktér med hansyn till dess kul-
turhistoriska varde, och ett fint exemplar patidig 1900-tals tegel arkitektur se foto-
bild nedan) finns en maskinverkstad, och pa V erkstaden 3 finns en platbyggnad
med en bilverkstad. Det & angel &get att dessa verksamheter kan finnas kvar och ges
fortsatta utvecklingsmojligheter.

Fastigheten Verkstaden 2 kommer att beskérasi det nordvastra hornet, dd marken
behovs som tillfartsgata mot dagligvaruafféren Lidl och bussterminalen. Detaljpla-
neprojekteringen har skett i samrad med fastighetsagaren.

Pa plankartan redovisas kvartersandamal et som industriverksamhet icke milj6-
stérande, handel- och kontorsverksamhet.

Fd. lokverkstaden, uppford 1923-24
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Kv Biet

Den ostra fastigheten i kvarteret, Biet 3, Preem-macken, beskéarsi norra delen da
Tullgatan ges en ny strackning mot Regementsgatan for att skapa parkeringsyta for
Rimiaffaren, samt i ndgon man mot Regementsgatan for att mojliggora en trottoar
utmed gata.Forslaget har redovisats for fastighetsdgaren.

Kvarteret Biet foreslas utokas med en tomt mot véaster. Det & PRO-garden pa andra
sidan Tullgatan som foresas flyttas dit. Den redovisas pa plankartan for bostadsan-
damal, kontor.

Fastigheterna Biet 2, 4 och PRO-géarden redovisas pa plankartan med varsamhets-
bestammel ser, vilket innebar att den karaktér och de varden som angivitsi planbe-
skrivningen under avsnitt 6, Kulturmiljo — Varsamhetsbestammel ser, skall sarskilt
beaktas vid andring.

Angaende buller och trafikfloden for kvarteret se avsnittet "Buller”, sid 6.

Bildmontage; PRO-huset flyttat till Tullgatan

Kv Getingen

Pa fastigheten Getingen 5 ligger dagligvaruaffaren Rimi, som tillhor affarskedjan
ICA. De har planer pa att expandera. PRO-byggnaden maste flyttas. Fastigheten
kommer att utvidgas i soder 6ver den befintliga Tullgatan, samt i norr med del av
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den kommunéagda fastigheten betecknad Gamla stan 2. Den senare delen redovisas i
gdllande plan for parkeringsandamal och delvis gronomrade.
Fastigheten betecknas pa plankartan for handelsandama och centrumfunktioner.

Gang- och cykelstraket som leder i Ost-vastlig riktning genom kvarteret kommer att
redovisas med planbeteckningen x, dvs mark tillganglig for allmén gang- och cy-
keltrafik.

Fastigheten Humlan 4 (Storegérdskyrkan), foresl&singdi kvarteret Getingen, da
gatumarken mellan Kv Getingen och Humlan omvandlastill kvartersmark. Store-
gardskyrkans verksamhet inordnas under planbeteckningen”C” , dvs centrumfunk-
tioner vari kyrklig verksamhet ingar.

Kv Bussen

Ett nytt kvarter bildas med en fastighet, varpa dagligvaruaffaren Lidl kommer att
etableras. Omrédet redovisas pa plankartan for handelsandamal och smaindustri
icke miljostorande, vars verksamheten inte far utgorarisk for hélsa och sakerhet.
Kvarteret foreslas fa namnet Bussen.

Kv Tagmastaren och del av Hasselds 3:1 (utmed Vetlandavagen)

Pa omrédet finns idag tva kioskbyggnader och en ddre magasinsbyggnad. Resten
av omradet & obebyggt men har tidigare nyttjats av Banverket for lastning och
lossning av timmer samt upplagsplats.

Hela omradet redovisas pa plankartan for handel sandamal och smaindustri icke
miljostorande, vars verksamheten inte far utgorarisk for halsa och sakerhet.
Kvarteret foreslas fa namnet Tagméstaren.

Kiosk vid busster minalen

En kioskbyggnad illustreras pa plankartan vid bussterminaen i omedelbar anslut-
ning till féreslaget vaderskydd. En kioskverksamhet kan formellt inordnas under
planbeteckningen " T”.

Det foreslagna kiosklaget ligger i omedelbar narhet till angoringsgatan, da kiosk-
verksamhet kraver god bilangdringsmajlighet. Utmed angdringsgatan finns plats
for ca.8 fordon.

Kv Myggan (vid Jarnvagsparken)

| gallande plan finns en mindre byggrétt for handelsandamal, dvs en kioskbyggnad,
utmed Tullgatan benamnt kvarteret Myggan. Denna byggrétt foreslas tas bort och
redovisas pa plankartan som parkmark. Omradet inforlivas med Jarnvagsparken.
Kvartersnamnet Myggan utgar.

7. PLANENSUTFORMNING -FRIYTOR

Jarnvagsparken utgor en viktig slutdel av Sodra Storgatan, och en lank mellan sddra
centrums bebyggel se och stationsomradet. Dar finns ett antal ldriga trad och hack-
ar, och pa sommartid vackra planteringar.
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Parken behtver en renovering i sin helhet, sarskilt vad avser fornyelse av trédbe-
standet och 6vrig vegetation, samt gangvéagar.

| parken ligger ocksa en dldre byggnad, tidigare jarnvagsparkscaféet. Den &r idag
intei bruk fér nagon verksamhet.

8. TEKNISK FORSORJINING

Hela omrédet & val forsorjt med VA-, el- och fjarrvarmel edningar. Vissa justering-
ar av ledningsstrackningarna kommer att géras i samband med de nya etableringar-
nai omradet.

Storre allmanna ledningar och ledningsstrak &r pa plankartan sakrade med beteck-
ningen - u-omréde -, dvs. marken skall varatillganglig for allmanna underjordiska
ledningar.

9. ADMINISTRATIVA FRAGOR
Genomforandetid

Detaljplanen far en genomforandetid pa 10 ar fran den dag planen vinner laga kraft.
For 6vriga genomforandefragor och huvudmannaskap hanvisastill genomforande-
beskrivningen.

Fastighetsplaner

Foljande fastighetsplaner upphévsi sin helhet i samband med denna detaljplan:
Kv Humlan i Eksj6 stad, faststalld av lansstyrelsen & 1967 den 13 januari.

Del av kv Biet i Eksj0 stad, faststalld av lansstyrelsen ar 1940 den 26 januari.
Kv Getingen i Eksj0 stad, faststalld av lansstyrelsen & 1966 den 25 mars.

Gatu- och kvartersnamn

Ett nytt gatunamn redovisas pa nya gatan som bl.a leder till reseterminalen och till
Lidl. Det foreslas fa namnet Lokgatan.

Kvartersnamnet Humlan kommer att utga och ingdi kv Getingen.

Ett nytt kvartersnamn & kv Bussen, som utgor Lidl-fastigheten.

10. MEDVERKANDE TJANSTEMAN — ARBETSGRUPP /INTRESSENTER

Vid utarbetandet av denna detaljplan har féljande tjansteman séarskilt medverkat:
planeringschef Paul Hultberg, planingenjor Jan Asberg, stadsarkitekt Lennart Gran-
delius, gatuingenjor Bernt-Ake Hallgren, fastighetsingenjor Per-Olof Fulke, gatu-
tekniker Bjorn Bengtsson och plantekniker Helena Ahnstedit.

Planarbetet har pagatt en tid, i form av en arbetsgrupp, med huvudsaklig uppgift att
|6sa funktionernakring resecentrat och dess markdisponering.

Medverkande i arbetsgruppen har utver berérda kommunal a tjansteman varit fran
lansstyrelsen Kai Mononen, Jernhusen AB Jorgen Mandelberg och Goran Gustafs-
son, Banverket Peter Andersson, Jonkopings lanstrafik Jan-Peter Pettersson och
Erik Andersson, Vagverket Tommy Bergman och Jesper Kallhed, EkSj6 Taxi Lars
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Ahlvarsson och Christer Askevik, BK Buss Tord Hult, Lingmerths Lars-Gunnar
Gustafsson och Sweco/FFNS PeGe Hillinge.
Sarskilt bor namnas arkitekt PeGe Hillinge som utfort skisser och illustrationer.

Kontinuerlig kontakt under planarbetet har tagits med storre markagare och intres-
senter, bl.arepresentant for Preem Magnus Rehn Hisingsbacka, ICA Bjorn Moberg
Vaxjo, Lidl Imre Schnierer och Sven Andersson Savedalen, Truckma Verkstadsma-
skiner AB (Verkstaden 2) Thomas Hultgren Eks6 och Istvans Plat- och Lackteknik
(Verkstaden 3).

| tjansten

Jan Asberg
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