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Inledning

Bakgrund

Transportinfrastruktur har ett stort inflytande 6ver samhaillsplanering och
kan ge bade forutsittningar och begrinsningar for utveckling. Antalet
parkeringar visar i vilken utstrickning ett fordon anvinds och i framtiden
kommer anvindas. Mangden parkering har dven en betydande roll for fler
samhillsfunktioner. Exempelvis paverkas handel av antal tillgingliga
parkeringar, dagvattenhantering av stora hardgjorda ytor, och hur en plats
anviands och uppfattas utifran dess estetik och utformning.

Parkering i stider och centrala omraden skapar stort intresse eftersom de ar
ytkrivande och tar hog efterfrigad mark i ansprak. Eftersom parkering
ber6r manga olika intressenter r det ett allmént intresse samtidigt som
planligening av mark dr en kommunal angeldgenhet utifrain det kommunala
planmonopolet. Det finns dirmed bade férdelar och behov av att
tydligg6ra kommunens synsitt och riktlinjer f6r parkering.

Kommunens ansvar

Parkeringspolicyn tillsammans med dokumentet ”Riktlinjer for parkering”
ar kommunens verktyg for att sikerstilla att det planeras for ett hallbart
och rimligt antal parkeringsplatser vid respektive exploatering.
Parkeringspolicyn ar inte juridiskt bindande men genom den informerar
och kommunicerar kommunen till allmanheten om gallande
viljeinriktningar for parkering. Eksjé kommuns planering for parkering
framgar 1 denna parkeringspolicy, vilket dirmed uppfyller bestimmelserna 1
plan-och bygglagen (2010:900) (PBL) gillande det kommunala ansvaret om
en Overgripande planering av parkering (1 kap. 2 § PBL). I en detaljplan
kan aven bestimmelser anges, gillande var pa en fastighet parkering till
exempel fir anldggas alternativt inte anlaggs (4 kap. 13 § PBL). Vid bygglov
krivs en redogorelse av fastighetsdgaren gillande anliggandet av ett
indamalsenligt antal parkeringar f6r projektets behov.

Fastighetsagarens ansvar

Att anldgga ett rimligt antal parkeringar for den verksamhet som bedrivs
eller planeras att bedrivas ar fastighetsidgarens ansvar. Parkering ska
anldgeas pa eller inom rimligt gangavstind fran fastighetsgransen. Det
framgar 1 PBL 8 kap. 9 § att en tomt vid bebyggelse ska ordnas sa att
behovet av utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon
tillgodoses 1 skilig utstrickning. Inom Eksjé kommun kan detta uppfyllas
genom att f6lja kommunens viljeinriktning for parkering beskrivet i denna
parkeringspolicy samt utga fran riktlinjerna i “Riktlinjer f6r parkering”.
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Enskild och allman parkering

Det finns tva typer av parkering, enskild och allmin parkering. Skillnaden
grundar sig i om parkeringen dr anlagd pa kvartersmark i en detaljplan da
den klassas som enskild, eller om den ar anlagd pa allmanplatsmark i en
detaljplan da den klassas som allmin. En enskild parkering dr antingen
privatigd eller till for ett specifikt andamal. Exempel pa enskild parkering
ar bostadsparkering eller parkering avsedd for en skola eller annan specifik
verksamhet. Det dr de enskilda parkeringarna som avses regleras genom
parkeringspolicyn.

En allmin parkering ar till skillnad frin en enskild inte kopplad till nagot
specifikt andamal utan till f6r allmanheten och dgs och skots av
kommunen. Ett exempel ér parkering lings en gata i centrum som
vanligtvis har bestimmelser om tidsreglering eller avgift. Allméin parkering
kan i planeringen ses och anvindas som komplimenterande parkering till
samhallets enskilda och dndamalsenliga parkeringar. De allminna
parkeringarna i Eksjo centrum finns markerade pa kartan om “allmidnna
parkeringsplatser” pa Eksj6 kommuns hemsida. Dir finns ocksa tillh6rande
bestimmelser om den aktuella tidsregleringen.

Syfte

Syftet med parkeringspolicyn ir att ge en tydlig sammanstillning till
fastighetsagare och allmanheten om de beriknade behovet parkering for
cykel och bil vid ny- och ombyggnation, samt vid dndrad anvindning av
byggnad. Syftet ir dven att ge fastighetsidgare mojlighet till att reducera
parkeringsbehovet f6r bil genom att sjalv vidta atgirder som bidrar till ett
Okat antal resor med hallbara transporter.

Forutsattningar

Idag ir bilen det dominerande trafikslaget i Eksjé kommun, men det finns
en vilja att géra hallbara transporter som gang, cykel och kollektivtrafik mer
attraktivt. Detta fOr att fler ska vilja resa med héllbara transporter dd Eksjo
kommun efterstrivar en balans mellan trafikslagen. Eksjo stad har utifran
flertalet tidigare parkeringsutredningar generellt fortsatt ha en lag
beliggningsgrad pa parkering. Dirmed finns det 1 dagsliget gott om
parkering 6ver hela centrala Eksjo. Dessa ytor av parkering i centrum har
forutsittningar att omvandlas i takt med att bilismen minskar for att
utnyttjas battre och ge utrymme f6r mer hallbara trafikslag. Detta mojliggor
att viss parkering i centrala Eksjo kan komma byggas bort i framtiden.

En stor del av ytan i Eksjé kommun bestar av landsbygd. Det finns flera
mindre orter pa relativt linga avstand. Det leder i dagsliget till ett hogt
bilberoende f6r invanarna pa landsbygden. I Eksjo stad samt 1 vissa andra
orter i kommunen ir avstinden ddremot korta mellan olika mélpunkter.



Korta avstand ger goda forutsittningar for ett 6kat antal resor med gang
och cykel. Fran Eksj6 centrum finns det dven goda férbindelser till andra
kommuner och stider med bade tag, buss och bil. Invanarna inne i Eksjo

stad anses inte vara beroende av bilen 1 samma utstrickning som invanare i

resterande delar av kommunen.

Befolkningsprognosen f6r Eksjo kommun dr positiv. I och med en
befolkningsckning finns bade behov och goda foérutsittningar fr vidare
planering och utveckling av infrastrukturen. Samtidigt blir samhillet idag
generellt mer digitaliserat och flera drenden kan darfor utrattas utan fysiska
traffar. Digitaliseringen dr ett verktyg som ger forutsittningar for invanare i
béde stider och pa landsbygden att bli mindre beroende av transporter.

Koppling till andra program, mal och planer

For Eksj6 stad samt i kommunen som helhet finns det flera framtagna mal,
strategier och riktlinjer gillande trafikplanering. De har dirmed en
grundlidggande roll f6r reglering av framtida parkeringar och har bland
annat anvints som underlag i framtagandet av denna parkeringspolicy.

I enlighet med Eksj6é kommuns 6versiktsplan dmnar denna
parkeringspolicy till en trafikreglering dir gang och cykel foresprikas. Det
efterstrivas en balans mellan samtliga trafikslag i stadsomradet. Ett urklipp
av planeringsinriktningarna for transportinfrastruktur frin kommunens
oversiktsplan foljer nedan:

¢ Inom centrumomradet prioritera gang- och cykeltrafik. Det innebar att
omférdela ytor av gaturum, omforma gator och anligga Gverfarter,
passager och Overgangsstillen i fler lagen.

* Inom stadsomradet utformas med en jimn och balanserad prioritering
mellan fotgingare, cyklister och bilister.

* Inom titorten utvecklas och planeras kontinuerligt till ett
sammanhingande giang- och cykelvignit, inom kvarter och mellan
stadsdelar. Sammanhingande cykelvagar ska pa sikt kunna konkurrera
ut och ersitta stora mangder biltrafik f6r bade korta och medellinga

resor.
* Priglas av samlade parkeringsplatser utanfor centrumomradet.
e Utvecklas f6r 6kad moijlighet till kollektivtrafikresor med tag och buss.

* Trafiksystemet inom Eksjo stadsomrade ska vara balanserat 1
prioritering mellan fotgingare, cyklister och bilister. Det ska upplevas
vara enkelt och sikert att fardas till och inom stadsomradet oavsett
fairdmedel.

6(15)
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Aven flera av planeringsinriktningarna i 6versiktsplanen har mal som
kopplas till och paverkas av trafikplaneringen sa som ett starkt néringsliv,
attraktiva livsmiljoer, en minskad klimatpaverkan och en langsiktig
klimatanpassning.

Eksj6 kommuns ging-och cykelplan har bland annat en vision samt tre
uppsatta huvudmal som kopplas till trafikplanering och parkeringsbehov
enligt foljande:

”Eksj6s gang- och cykelplan ska 6ka resorna som gors till fots och med
cykel f6r att minska bilberoendet, forbattra miljon och stirka folkhilsan.
Gang- och cykelnitet ska upplevas tillgingligt, framkomligt, sikert och
tryggt. Eksjobor ska bade vilja och kunna ga och cykla.”

¢ Fler resor gors till fots och med cykel.

¢ Kommunens invanare ska vara sakra i trafiken, otrygghet ska inte
hindra kommunens invanare fran att ga och cykla.

*  GC-nitet ska vara sammanhingande och framkomligt till malpunkter
och tillgangligt for alla kommunens invanare.

Eksj6 kommuns kulturhistoriska handlingsprogram beskriver stadens
kulturhistoriska virden. Eksj6 dr en vil bevarad trastad och utgor bland
annat ett riksintresse for kulturmiljévard och ett stort antal byggnader ar
klassade som byggnadsminnen. Eksjos centrumomrade omfattas dirmed av
flera skyddsbestimmelser f6r att skydda kulturmiljén och ér inte uppbyggd
eller anpassad for en storre mangd biltrafik eller parkeringsplatser.
Undantag och avvikelser fran viljeinriktningar i denna parkeringspolicy kan
komma goras kopplat till Eksj6 inre stadsmiljoer for att omradet fortsatt
ska kunna nyttjas och utvecklas.

I kommunens miljopolicy framgir att transportvanor for bade
verksamheter och privatresor behover forindras for att minska den
negativa klimatpaverkan. Transporter dr en av de tre storsta orsakerna till
utslipp av vixthusgaser i Eksj6 kommun. De frimsta atgirderna for att
minska utsldpp fran transporter dr att effektivisera transporter och resor
samt vixla till fossilfritt bransle genom att i den utstrackningen det ér
mojligt ersitta bilresor med gang, cykel och kollektivtrafik.

Kommunen har ett kommunprogram med fyra effektmal som anger vad
som ska uppnis under nuvarande mandatperiod. Ett av malen lyder
”Kommunen har en robust och héllbar infrastruktur...”. Fér att uppna
malet framgar att kommunen bland annat ska arbeta f6r en minskad
klimatpaverkan genom att stilla om transportsituationen. Kommunens mal
kopplat till en robust och hallbar infrastruktur dr att 6ka minskningen av
territoriella utslapp jamfort med féregiaende ar.
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Parkeringsplanering har dven koppling till flera nationella och
internationella mal sd som ”en begriansad klimatpaverkan” och ”en god
bebyged milj6”. Enligt Sveriges miljokvalitetsmal, 4r det 6vergripande
malet att till ndsta generation limna Over ett samhille dir de storsta miljo-
och hilsoproblemen ir I9sta. Genom att mojliggdra £6r och frimja fler
resor med héllbara transporter gar utvecklingen 1 riktning mot malen.
Milen ”god hilsa och vilbefinnande”, ”hallbara stider och samhillen” och
“bekidmpa klimatférindringarna” utifran Agenda 2030 ir ocksa beroende

av planering och utveckling av framtidens transportinfrastruktur.

Sveriges nationella mal for transportpolitiken dr uppdelad i
”funktionsmalet” och ”hinsynsmalet”. Malen syftar till att utveckla
tillgingliga transporter for alla genom ett hallbart transportsystem som har
en hog siakerhet, bidrar till en god miljé och som frimjar en god hilsa.

I kommunens tidigare parkeringsutredningar finns mer detaljerad
information f6r olika omraden i Eksjo. Bland annat beldggningsgrader f6r
parkeringsplatser och sammanstillningar fran parkeringsinventeringar. De
tidigare utredningarna kan ses som underlag och kompletterande
information till denna aktuella parkeringspolicy.
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Parkering for olika malgrupper

Parkering for boende

Parkeringen dr avsedd for boende i olika typer av bostadshus. Malgruppen
boende ir i behov av ling uppstillningstid for att kunna limna bilen
hemma under vardagar. Dirmed ges férutsittningar till andra fardsitt f6r
dagliga rutiner som exempelvis resan till jobbet. Bostadsparkering
prioriteras fore arbetsplatsparkering men efter besoksparkering vid
situationer dar prioritering behovs. Vi situationer dir parkering inte kan
ordnas inom fastigheten finns riktlinjer for lingsta acceptabla gangavstind i
“Riktlinjer for parkering”.

Parkering for besokande

Besokare dr en malgrupp som dr i behov av parkering vid till exempel en
verksambhet eller bostad under en begrinsad tid i syfte att utritta ett drende
eller stanna pa besok. Parkeringen kan med fordel vara tidsreglerad for att
oka tillgingligheten och nyttjandet. I och med en hég omsittning och
relativt korta drende bor ocksa gangavstand fran parkering till malpunkt
vara relativt kort fOr att géra olika malpunkter tillgingliga. Parkering for
besckare dr prioriterad fore bade parkering for boende och arbetare.

Parkering for arbetare

Malgruppen omfattar de mianniskor som dagligen kor till jobbet for att
arbeta och ir ofta inte 1 behov av att resa med egen bil men behéver
smidigt komma till jobbet. Genom atgirder kan man paverka malgruppen
till att vélja att resa med andra transportmedel. Tiden for parkering behover
vara relativt lang samtidigt som antalet parkeringsplatser behéver vara
torhallandevis stort. Avstandet till arbetsplatsparkering anses kunna vara
lingt eftersom resan till jobbet ofta sker genom forutsatta rutiner och att
kommunen vill gora andra firdmedel mer attraktiva. Malgruppen
prioriteras efter parkering f6r boende och besokande.

Parkering for funktionshindrade

Parkering f6r funktionshindrade ska vara lattillgangliga, tillgodoses framfor
annan parkering och placeras strategiskt utefter behov i férhéllande till
offentlig service enligt boverkets byggregler (2011:6) (BBR). Lingsta
acceptabla gangavstand dr 25 meter fran tillganglig entré.

Plats for angoring

Platser for ang6ring innefattar lastning, lossning samt av- och pastigning av
fordon for till exempel en taxi eller ett flyttlass. For att tillgodose
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malgruppens behov bér parkering prioriteras fére annan parkering och ha
en relativt kort tidsreglering.

Parkering for cykel

Parkeringsplatser for cykel ska prioriteras fore bilparkeringar for alla
malgrupper. Detta fOr att 6ka attraktiviteten och tillgingligheten av
fairdmedlet och i enlighet med kommunens mal och viljeinriktning kunna
6ka antalet resor med gang och cykel. Darmed uppnas en balanserad
trafiksituation. Malgruppen cyklister 4r i behov av korta gangavstand till
parkering. Ett generellt behov for mélgruppen ar en hog komfort och
sikerhet pa cykelparkeringen samt att utrymme dven finns fér ladeyklar och
elcyklar.

Parkering for pendling

Parkeringsplatser for pendling dr en méjlighet f6r kommunen att
mojliggdra samakning i stérre utstrickning i och med den stora
bilbundenheten pa landsbygden. Malgruppen pendlare ar i behov av ling
uppstillningstid pa en siker plats med parkering utformad f6r bade cykel
och bil. For att frimja anvindningen av pendelparkering dr det 6nskvirt att
parkering sker utan kostnad. Pendelparkering bor vara placerad 1 strategiska
ligen som exempelvis vid busshallplatser eller vigkorsningar dir méten
naturligt sker for att direfter kunna fortsitta resan tillsammans i en bil
alternativt byta transportmedel.

Parkering for laddning av elfordon

Angiende parkering av elfordon, klargors enligt PBL 8 kap. 4 § att ett
byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som ir visentliga for laddning
av elfordon. Inneborden i PBL tydliggérs 1 plan- och byggférordningen
(2011:338) (PBF) 3 kap. 20b § som framfor att vid bostadsbebyggelser med
fler an 10 parkeringsplatser for bil ska samtliga parkeringar vara utrustade
med ledningsinfrastruktur f6r laddning av elfordon. Fér annan bebyggelse
in bostadshus som har fler an 10 parkeringsplatser ska 20% av
parkeringsplatserna vara utrustade med ledningsinfrastruktur och minst en
parkeringsplats med en laddningspunkt. Kravet giller inte byggnader som
tillh6r forsvaret eller byggnader utan uppvarmning. Denna reglering
gillande parkering for laddning av elfordon trader 1 kraft 2025-01-01.
Kommunens allminna laddplatser {f6r elfordon finns pa Eksjé kommuns
hemsida under fliken ”Parkering och laddplatser”. Dir beskrivs deras
lokalisering och tillvigagangssitt for laddning.

Parkering for vard- och omsorgsboende

Parkeringsplatser avsedda vard- och omsorgsboende ir en malgrupp dir
behovet av parkering varierar beroende pa typ av boende. Utifrin vilken
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utstrackning ett vairdboende forses med vard dr ocksa behovet av parkering
olika stort. Ett gemensamt behov f6r malgruppen ér att mingden
handikapparkering kan behovas i storre utstrickning dn for ett vanligt
flerbostadshus. Handikapparkering ska tillgodoses inom ramen for
boverkets byggregler (2011:6) (BBR).

En sarskild utredning bor goras for att bemota parkeringsbehovet f6r varje
enskilt boende. Vard- och omsorgsboenden ir i huvudsak utrustat f6r
bostadsindamal. Det ger férutsittningar att i framtiden anvinda boendet
till ett vanligt flerbostadshus. For vard- och omsorgsboende med liknande
utformning som flerbostadshus bor parkeringstal f6r flerbostadshus i
“Riktlinjer for parkering” anvindas som utgangspunkt.

Parkering innanfor Eksjé centrumomrade

Parkering kopplat till Eksj6 centrumomrade 4r en utmaning for flera
malgrupper eftersom det manga ganger inte finns plats for parkering pa
eller i direkt anslutning till fastigheter. Storsta delen av Eksjo
centrumomrade planerades inte f6r biltrafik varav det idag uppstar
problematik att hitta ledig markyta. Det finns dock i god utstrickning
markyta pa rimligt gingavstand utanfor centrumomradet. Samlade
parkeringar pa strategiska ligen med bra gangavstand till bostider och
service 1 centrum bor darfor vidareutvecklas. Plats f6r ang6ring och

handikapparkering ska vid behov tillgodoses 1 anslutning till fastighet.
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Mojliga atgarder for reducerat parkeringstal

I kapitlet beskrivs ett antal méjliga atgarder som férvintas bidra till ett
minskat bilanvindande och genererar dirmed ett sinkt parkeringsbehov.
Fastighetsdgare har genom anvandning av en eller flera atgirder mojlighet
att reducera sitt behov av parkering. Reducering omfattar endast
parkeringstal for bil. Vid berdkning av parkering finns parkeringstal att utga
ifran i ”Riktlinjer for parkering”. Val att vidta atgird och berakning f6r nytt
antal parkering ska skickas in till kommunen tillsammans med
bygglovshandlingar.

Tillgang till bilpool

En bilpool ger en mojlighet att ha tillgang till bil utan att sjilv dga den. En
bilpool bestér av ett x antal bilar som flera manniskor delar pa. Dirmed
dger manniskorna som ar medlemmar 1 bilpoolen dess bilar (poolbilar)
tillsammans. Ofta anvinder féretag och féreningar digitala verktyg i form
av appar dir medlemmar bokar en tillganglig bil under en 6nskad tid.

Bilpooler kan ersitta flera privatigda bilar och anses dirmed kunna
reducera parkeringsbehovet. Vid berikning for reduktion kan antagandet
om att en poolbil ersitter fem privatigda bilar anvandas. For
parkeringsplatser blir det totalt minus fyra parkeringar f6r vatje poolbil som
tillkommer eftersom sjilva poolbilen behdver en parkeringsplats. Antal
hushéll som kan samsas om en poolbil varierar stort och anpassas efter
respektive projekt. En riktlinje att utga ifran ar som minst sju och som mest
femtio hushall pa en poolbil. Genomsnittlig ligger pa mellan tio och femton
hushall per poolbil.

Framja resa med cykel

Atgirder som bidrar till att fler minniskor viljer att cykla bidrar ocksa till
ett lagre parkeringsbehov for bil. Att cykla dr for privatpersonen ett
ckonomiskt och hilsosamt sitt att resa pa och samtidigt positivt f6r miljon.
Genom att hoja standarden for cykelparkering, géra de mer littillgangliga
och attraktiva forvintas fler valja cykeln framf6r bilen. Exempel pa dtgirder
ar att prioritera cykelparkering nira entréer, ge tillgang till cykelpool eller
mojlighet att hyra bade ladcykel och eleykel. Man kan dven gora
cykelparkering siker och bekvam med hjilp av till exempel ramlas, tak och
belysning.

Framja resa med kollektivtrafik

Kollektivtrafik 4r ett hallbart firdmedel dar flera manniskor reser
tillsammans 1 ett fordon. Kollektivtrafik ar inkluderande och méjliggdr resa
for sa val unga, gamla och funktionshindrade. Det ér dven effektivt for
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privatpersoner som under resans gang kan spendera restiden utefter eget
intresse.

Vid f6r lingt avstand till en hallplats blir tjinsten av transport mindre
attraktiv och nyttjandet minskar. Lokalisering av parkeringen dr beroende
av att det finns en hallplats for kollektivtrafik i narheten.

Samnyttjande av parkering

Att samnyttja en parkering innebir att flera bilar fran olika malgrupper kan
nyttja en och samma parkeringsplats under olika tider pa dygnet. En
parkering kan anvindas som kontorsparkering pa dagen och som handel
och besoksparkering pa kvillen. Detta bidrar till ett mer effektivt nyttjande
av parkering och till att lika manga platser inte beh&vs. For att fraimja att
malgruppen boende reser med annat trafikslag dn bil till jobbet bor bilen
kunna limnas hemma dagligen. Det g6r de inte optimalt f6r samnyttjande
av parkering for bostadsindamal.

Mobilitetsplan

Avsikten med en mobilitetsplan ér att visa pa forutsattningar och dtgirder
for att resvanorna en fastighet ger upphov till ska kunna Gverga till mer
héllbara transporter. Vid anvindning av en mobilitetsplan framstiller
fastighetsigaren en nuldgesbeskrivning av resvanorna som fastigheten ger
upphov till, f6ljt av en atgirdsplan.

Nulidgesbeskrivningen bér redogéra for hur trafiksituationen ser ut i dag
och innehilla en beskrivning av de dagliga resorna fastigheten ger upphov
till. Vidare bor det beskrivas vad det finns for olika forutsittningar for resor
med annat transportmedel dn bil.

Atgirdsplanen bor beskriva vilka atgirder fastighetsigaren ska genomféra
for att minska antalet privata bilresor och resor med hallbara
transportmedel som kollektivtrafik, gang eller cykel.

Bilfritt boende

For ett bilfritt boende ges fastighetsidgaren mojlighet att endast anligga en
minimal mingd bilparkering. Det innebir att parkeringsplatser for angéring
och funktionshindrade ska anlaggas 1 lampligt antal i f6rhallande till
bostaden enligt boverkets byggregler (2011:6) (BBR). Flerbostadshuset ska
ocksa ha tillgang till en bilpool med limpligt antal poolbilar i férhallande till
antal hushall. En genomsnittlig riktlinje att utga ifran dr mellan tio och
femton hushall per poolbil.

De atgirder som fastighetsigaren atar sig genomfora bor utforas i lamplig
utstrackning i foérhéllande till respektive flerbostadshus. Det kan resultera i
olika krav for olika exploateringar fOr att ett bilfritt boende ska fungera.
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Syftet dr att det berdknade behovet av parkering ska tillgodoses genom
atgirder som moijliggdr for de boende att helt utféra sina transportbehov
utan en privatigd bil. Dirmed behévs det inte anliggas nigon privat
bilparkering for flerbostadshuset.

Eget alternativ

Fastighetsidgaren skickar in eget forslag pa atgird som frimjar annan
anvindning av transport an privatigd bil. Foreslagna atgiarder bedéms av
kommunen vid varje enskilt fall f6r reducering av parkering.
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Andra alternativ

Parkeringskop

Parkeringskop ar 1 vissa fall ett tillvigagangsitt for att tillgodose behovet av
parkering fOr en fastighet som inte har férutsittningar eller limplig plats f6r
anligening av egen parkering. Ett parkeringskép innebir att
fastighetsagaren genom avtal med kommunen eller annan part avstar delar
eller hela ansvaret att anlidgga fastighetens behov av parkering.
Fastighetsidgaren dtar sig dirmed 1 stillet att betala kostnaden f6r
anliggningen och underhallet av parkeringen.

Det ska finnas limpligt lige f6r anliggning av parkering inom det
acceptabla gangavstandet for malgruppen vilket framgar 1 “Riktlinjer for
parkering”. Enligt PBL ar det fastighetsidgarens ansvar att tillgodose
behovet av parkering, lastning och lossning av fordon och parkeringskép ér
darfor ingen skyldighet f6r kommunen att erbjuda.

Avgiftsbelagd parkering

Att anldgga parkering dr en stor kostnad vid exploatering. Marken som
parkeringsplatsen tar upp kan inte utnyttjas for annat an parkering. Genom
att begrinsa kostnaderna for anldggandet och underhallet till de personer
som dger bil, blir det faktiska priset tydligare f6r bildgare sd som for
allminheten. Avgiftsbelagd parkering beriknas gora det mindre attraktivt
att inforskaffa och anvinda bil och skulle potentiellt sett kunna bli en
mojlig atgird for att reducera antalet parkeringar.

Parkeringsavgift ses darfor som ett starkt styrmedel for reglering av
parkering och som ett méjligt verktyg pa vig till ett balanserat trafiksystem
dar fler reser med ging och cykel. Vid ett inférande av parkeringsavgift
finns dock svarigheter att utreda gallande 6verbelastning pa
omkringliggande parkering. Det skulle darfor krivas mycket planering och
utredning for att mojliggéra denna reglering pa ett hallbart sitt.
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